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PGV /CIMA Nachhaltige und emissionsfreie Mobilitat in Hameln (GCP) — Vorstudie 3 zum Masterplan
1 Zusammenfassende Empfehlungen

1.1 Mobilitatskonzepte fir verschiedene Zielgruppen

1.1.1 Mitarbeiter / Berufspendler

Im Rahmen der Befragungen der Mitarbeitenden der Stadtverwaltung (vgl.
Teilbericht 3 zur Vorstudie 3) wurden umfangreiche Erkenntnisse zum Hand-
lungsbedarf in Bezug auf Mobilitat von Mitarbeitenden und Berufspendlern ge-
wonnen, die fir ganz Hameln Hinweise fur die Verbesserung der Mobilitatsan-
gebote bieten.

Da fur viele Mitarbeitende der eigene Pkw das bevorzugte und oftmals alterna-
tiviose Verkehrsmittel ist, sollten Handlungsoptionen zur Attraktivierung insbe-
sondere der Verkehrsmittel des Umweltverbundes getroffen werden.

OPNV

Der OPNV wird nur sehr geringfiigig genutzt, da das Angebot vielfach als we-
nig attraktiv eingeschéatzt wird. Es wird jedoch genannt, dass u.a. durch gunsti-
gere Preise, eine starkere Taktung und kiirzere Fahrzeiten der OPNV als Al-
ternative in Frage kommen koénnte.

Empfehlungen

Diese Punkte werden u.a. in der Vorstudie 2 (Kap.7 — Kap.9) aufgegriffen. Fol-
gende dort ausfiihrlich beschriebene Punkte kénnen zu einer deutlichen Attrak-
tivierung des OPNV beitragen:

e Neueinrichtung von SPNV-Haltepunkten

¢ Uberprifung des Busliniennetzes

e Busbeschleunigung und Fahrzeitenverringerung

e Prufung der Einsatzoptionen flexibler Bedienformen und Mitfahr-
angebote

e FoOrderung eines multimodalen Verkehrsverhaltens in Hameln

e Uberpriifung der Wirkungen unterschiedlich raumlich-zeitlich differen-
zierter Bedienungsstandards

Fur Unternehmen sollten Angebote fir z.B. Jobtickets oder Firmenkarten erar-
beitet werden, die ggf. eine verglnstigte Nutzung erméglichen. Mitarbeitern
groRer Firmen kann der Einsatz eines Werksbusses eine Erleichterung fir
Wege zwischen Bahnhof und dem Arbeitsplatz bieten, der auf die Ankunfts-
/Abfahrtszeit von Zligen abgestimmt ist.
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Radverkehr

Das Fahrrad kann insbesondere fir Mitarbeitende aus der Kernstadt Hameln
als alternatives Verkehrsmittel dienen. Eine Aufwertung des Angebots fiir den
Radverkehr kdnnte die Entscheidung das Fahrrad als Verkehrsmittel zu nutzen
beeinflussen. Es wird genannt, dass u.a. durch bessere Wegeflhrungen, bes-
sere Abstellmdglichkeiten oder Umkleidemdglichkeiten im Rathaus das Fahr-
rad als Alternative in Frage kommen konnte.

Empfehlungen

Diese Punkte werden in der Vorstudie 1 aufgegriffen. Folgende dort ausfiihrlich
beschriebene Punkte kdnnen zu einer deutlichen Attraktivierung des Radver-
kehrs beitragen:

o Weiterentwicklung Radverkehrsnetz zum Hamelner Vorzugsroutennetz

e Errichtung von Weserbrlcken fur Fu3- und Radverkehr im Vorzugsrou-
tennetz

e Verbesserung das Fahrradparkangebots am Ziel und an der Quelle

e Verbesserung des Bike&Ride Angebotes am Bahnhof

e Einrichtung eines Fahrradverleihsystems

In Zusammenarbeit mit einzelnen Unternehmen sollten Maf3nahmen erarbeitet
werden, die zu einer Mehrnutzung des Fahrrades beitragen kénnen. Dazu zah-
len, z.B. die finanzielle Unterstiitzung von Angeboten zum Aufbau von Fahr-
radabstellanlagen in Unternehmen. Auch die Bereitstellung von Dienstfahrra-
dern, z.B. in Kooperation mit dem geplanten Fahrradverleihsystem schaffen
Anreize fur eine verstarkte Radnutzung. Mit Einrichtung von Duschen und Um-
kleidebereichen kénnten auch Radfahren aus weiterentfernen Orten attraktiv
gemacht werden. Hierflr kdnnte eine Férderung angeboten werden.

Fahrgemeinschaften

Fir Mitarbeitende insbesondere aus anderen Orten und Stadten kann die Ein-
richtung eines digitalen Pendlerportals innerhalb der Stadtverwaltung als An-
reiz dienen, diese Angebote zu prifen.

Home-Office

Es wird empfohlen, die Mdglichkeit des Home-Office fir mehr Mitarbeitende zu
prifen. Es sollte ein Attraktives Modell fur interessierte Mitarbeitende erarbeitet
werden, das zunachst als Modell dienen kann, um diese Arbeitsform fiir eine
grolRere Zielgruppe zu attraktivieren.
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PGV /CIMA Nachhaltige und emissionsfreie Mobilitat in Hameln (GCP) — Vorstudie 3 zum Masterplan
1.1.2 Schuler und Studierende
Zur Verbesserung der Mobilitéat von Schulern und Studierenden und insbeson-
dere der Foérderung der Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
werden am Beispiel der Errichtung des Bildungscampus Linsingen verschiede-
ne Malinahmen exemplarisch vorgeschlagen:
e Einrichtung einer attraktiven Busanbindung (vgl. Vorstudie 2, Neukon-
zeption des Busliniennetzes)
e Einrichtung eines SPNV-Haltepunktes ,Hameln-West* besonders ho-
hes Potenzial: 70% der Berufsschuler kommen aus dem Hamelner Um-
land) (vgl. Vorstudie 2)
e Schaffung eines Angebotes fiir gesichertes Fahrradparken, z.B. in
Form eines Fahrradturmes (vgl. Vorstudie 1, Kap. 7)
e Bewirtschaftung der Kfz-Stellplatze.
1.1.3 Freizeitverkehre, Touristen, Veranstaltungsbesucher

Im Rahmen der Befragung der Besucher des Street Food Festivals (vgl. Teil-
bericht 1 zur Vorstudie 3) wurden Erkenntnisse zum Hintergrund der Mobili-
tatsentscheidung gewonnen.

Es wurde deutlich, dass die Anreise mit dem eigenen Pkw fiir viele Besucher
mit Wohnsitz auRerhalb Hamelns am attraktivsten erscheint. Teilnehmer aus
der Hamelner Kernstadt erreichten den Street Food Market dagegen zumin-
dest an den Befragungstagen haufig auch zu Ful3 oder mit dem Fahrrad.

Eine Veranderung der Wahl des Verkehrsmittels kénnte durch ein Verbesser-
tes OPNV-Angebot oder durch die Verbesserung der Radwegeinfrastruktur
sowie eine Verbesserung von Fahrradabstellmdglichkeiten geschaffen werden.

Empfehlungen

Durch MaRnahmen zur Verbesserung des OPNV (vgl. Vorstudie 2) und des
Radverkehrs (vgl. Vorstudie 1) wirden auch fir Veranstaltungsbesucher at-
traktivere Angebote geschaffen. Diese Empfehlungen schlieRen auch Angebo-
te fir Besucher von Abendlichen Veranstaltungen (z.B. Kino/ Theater) ein.

Um den Umweltgedanken starker hervorzuheben, wird fur ausgewahlte Veran-
staltung eine Fokussierung auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes emp-
fohlen. So kann z.B. die Innenstadt fir den Autoverkehr gesperrt werden und
das Angebot an Fahrradabstellanlagen (auch gesicherter) temporar erhoht
werden. Fir OPNV-Nutzer bietet sich z.B. die Einrichtung von Kombi-Tickets
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1.2

an, die die eine Eintrittskarte als Ticket nutzbar machen. Fir verbessere An-
bindung ausgewahlter Veranstaltungen konnte auch das OPNV-Angebot tem-
poréar erhéht werden.

Wichtig ist im jedem Fall eine friihzeitige und gezielte Offentlichkeitsarbeit, um
diese Angebote zu bewerben.

Logistikkonzepte flr Lieferverkehr und Lieferservice fur den
Einzelhandel

Die Stadt Hameln mdchte |hren Beitrag zu einer Bindelung und Optimierung
des Lieferverkehrs im Stadtgebiet beitragen mit dem Ziel, den Lieferverkehr zu
reduzieren bzw. nachhaltiger zu gestalten.

Das Handlungsfeld Elektromobilitdt (vgl. Vorstudie 2), in dem die Entwicklun-
gen bisher sehr zaghaft vorangehen, des Green City Plans Hamelns befasst
sich mit den Mdglichkeit, elektrische betriebene Kfz zu privilegieren. Eine Be-
fragung der aktuell in Hameln aktiven Lieferdienste konnte in diesem Bereich
noch nicht erfolgen, konkrete Lésungsvorschlage noch nicht entwickelt werden.

Insbesondere fur die Altstadt von Hameln sind Ansétze weiter zu verfolgen, die
den rein elektrischen bzw. nicht fossil betriebenen Lieferverkehr privilegieren.
Die befragten Einzelhandler der GCP-Befragung zeigten sich generell interes-
siert.
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1.3

Einsatz von Lastenradern

Lastenrader verbreiten sich derzeit erstmals auch in Deutschland vorrangig in
Grof3- und Millionenstadten in den beiden Handlungsfeldern des privaten Kin-
der- und Lastentransportes und — zur Zeit in noch etwas geringerem Umfang
als privat — im gewerblichen Sektor der Handwerker, des Kleingewerbes
und der Lieferdienste.

Lastenrader sind verkehrsrechtlich Fahrrader, allerdings hinsichtlich der Fahr-
eigenschaften, das Handlings und vor allem auch des Fahrradparkens mit sehr
speziellen Anforderungen versehen. Haufig werden sie mit elektrischer Unter-
stitzung gefahren. Aufgrund der genannten Faktoren werden Lastenfahrrader
im privaten Bereich noch wesentlich haufiger ausgeliehen als gekauft. Im ge-
werblichen Bereich bilden Kauf und Leasing die beiden Gruppen der Bereitstel-
lung.

In Stadten wie Berlin, Hamburg und anderen Grof3staddten werden gewerblich
genutzt Lastenrader im Rahmen von Modellprojekten erprobt und zum Teil
landerseitig gefordert.

Ziel: Die Stadt Hameln verfolgt das Ziel, den Anteil von Lastenradern und E-
Lastenradern sowohl im gewerblichen, als auch im privaten Bereich als Alter-
native zum herkdmmlichen KFZ-Verkehr zu férdern.

Hier sind je zwei Beispiele fur Lastenrad-Anbieter bzw. Mobilitdtskonzepte im
privaten und im gewerblichen Bereich:
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Green City Plan Hameln 2018

Masterplan fiir nachhaltige und emissionsfreie Mobilitat

Stadt

Hameln
]

>4

Offentliche Angebote

Kostenfrei
» ,Hannah“in Hannover

» Finanzierung liber Fordergelder und
Spenden

»> 2018:
» 23 Réder (11 davon Elektro)
> 80 Stationen
» Fast 3000 Nutzer

HSP Lastenrdader | — Best Practice

Kostenpflichtig

> ,Donk-EE” in K&In

» Ausleihgebihrzwischen 1,50 und
3,50 Euro + Anmeldepauschale

» Teil der Klimaschutzinitiative
»Klimaschutz durch Radverkehr”

> Ziel: Europas gréRtes
Fahrradverleihsystem

> Bereits 50 E-Rader
> Ca. 40 Stationen

30.05.2018 Vorabstimmung Vorstudie 3

54 cma. 7777

Green City Plan Hameln 2018

Masterplan fiir nachhaltige und emissionsfreie Mobilitat

Stadt
Hameln

?
24

Gewerbliche Angebote

Mikro-Depot-Konzept
> DPDin Nirnberg

> Kleines Depot als Station der
Lastenrader

» 1lJahrPilotprojekterfolgreich

» 5 E-Lastenfahrrader, welche
herkdmmliche Transporter nahezu
vollstandigersetzen

> Nachhaltige Paketzustellung: weitere
Stadte geplant

HSP Lastenrdder Il — Best Practice

City-Hub-Prinzip
»> Konsolidierungsmodelle, z.B.
Paketshops (auch GB, NL)

» VeloCarrier in diversen Stadten (DHL)
» First-/Last-Mile-Konzept

o Beim Absender abholen

o Zum Empféanger bringen
» Same-Day-Delivery (Konkurrenzfihigkeit)

> Neben Geschéfts- auch Privatkunden

30.05.2018 Vorabstimmung Vorstudie 3

ss cima. 7777
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PGV /CIMA Nachhaltige und emissionsfreie Mobilitat in Hameln (GCP) — Vorstudie 3 zum Masterplan

Zur Situation In Hameln ist hier Folgendes anzumerken:

Es sind augenscheinlich erst wenige Lastenrader unterwegs, tendenzi-
ell aber zunehmend stérker im privaten als im gewerblichen Bereich.

Mit Paketdienstleistern bestehen Kontakte, um ggf. Handlungsfelder zu
entwickeln.

Der ortliche Einzelhandel hat Interesse, allerdings bestehen viele Vor-
behalte.

Fur den Bereich der Innenstadtlogistik und des gewerblichen Lastentrans-
portes in Hameln sollte ein Konzept folgende Ziele verfolgen und das Vorge-
hen darauf ausrichten:

Gespréache mit den vor Ort bereits tatigen Paketdienstleistern anstof3en
und aufnehmen

Das Sendungsvolumen und die Sendungsverteilung analysieren, vor
allem hinsichtlich Transportentfernungen, Ladungsgewicht und La-
dungsart (Pakete, Sperrgut etc.)

Geeignete Ortlichkeiten fir Mikro-Depot und/oder Mini-Hub (siehe
Abb./Beispiele) nahe der Innenstadt finden; zum Beispiel kdnnte die
Pfortmihle ein Logistikpunkt sein, von dort nur max. 5 Minuten bis zum
Wallrings (mit dem Rad); Kontaktaufnahme je nach Eigentiimer der
Liegenschaft privat/6ffentlich, Verfigbarkeit, Nutzbarkeit, Miete/ Pacht/
Gebihren usw.

Geeignete Lastenrader auswahlen, denn ortlichen Fahrradhandel ein-
binden

Empfehlung: Die Durchfiihrung eines Pilotprojektes in Hameln sondieren.

B-VP004-GCP-Hameln_VS3_Urbane_Mobilitat_u_Logistik MASTER_ENDABGABE_E1



PGV /CIMA Nachhaltige und emissionsfreie Mobilitat in Hameln (GCP) — Vorstudie 3 zum Masterplan

Fir den Bereich der Privaten Lastenradvermietung in Hameln sollte ein Kon-
zept folgende Ziele verfolgen und das Vorgehen darauf ausrichten:

Uber eine Umfrage das Interesse der Burger herausfinden

Entscheiden ob kostenfreie oder auch kostenpflichtige Angebote markt-
fahig sind

Geeignete Lastenrader auswahlen
Geeigneten Kooperationspartner finden
Pilotprojekt starten inkl. Marketingkampagne

Werbepartner finden (Werbung auf Lastenrad)

Empfehlung: Andockpunkte an bestehende Modelle oder Einrichtungen des

Fahrradhandels finden.
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2 Ubersicht Teilberichte (Anhang)

1. Teilbericht:
Auswertung der Befragung VollMund — Street Food Market Hameln

2. Teilbericht:
Auswertung der Befragung der Einzelhandler in der Hamelner Innenstadt

3. Teilbericht:
Auswertung der Befragung der Beschaftigten der Stadt Hameln
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PGV /CIMA Auswertung der Befragung VollMund — Street Food Market Hameln — Vorstudie 3 zum Masterplan - Teilbericht 3

1 Einfihrung

Am 05. Mai und 06. Mai 2018 fuhrten fihrte Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
ter der ARGE Green City Plan Hameln 2018, bestehend aus der Planungs-
gemeinschaft Verkehr — PGV Dargel Hildebrandt GbR und der CIMA Insti-
tut fir Regionalwirtschaft GmbH, eine personliche Befragung mit einem
standardisierten Fragebogen auf dem VollMund - Street Food Market in der
Hamelner Altstadt durch.

Am ersten Erhebungstag, einem Samstag, wurde zwischen 14 und 17 Uhr
befragt. Am Sonntag wurden zwischen 13 und 16 Uhr Besucherinnen und
Besucher des Festes interviewt. Insgesamt wurden 107 zufallig ausgesuch-
te Besucher des Festes befragt, was bei einer Gesamtbesucherzahl von
etwa 42.000 Personen (Angabe der Veranstalter) einer Stichprobe von
0,255 % entspricht.

Die Repréasentativitat der Ergebnisse der Befragung ist damit bei dieser Be-
fragung nicht gewéhrleistet. Dennoch kénnen unseres Erachtens aus den
Befragungsergebnissen wichtige erste Erkenntnisse abgeleitet werden.

52 % der Befragten waren mannlich, 48 % weiblichen Geschlechts. Die Al-
tersverteilung der Besucher in Tabelle 1 verdeutlicht die Homogenitat der
Stichprobe. 84 % der Befragten besuchten das Fest in Begleitung mit wei-
teren Personen.

Die Diagramme und Tabellen wurden auf Basis von Excel erstellt.

Tabelle 1: Altersverteilung der Besucher

Klasse Anzahl Anteil
Unter 18 Jahre 3 3%

18 bis unter 30 Jahre 30 28 %
30 bis unter 45 Jahre 19 18 %
45 bis unter 60 Jahre 40 37 %
60 Jahre und alter 15 14 %
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PGV /CIMA Auswertung der Befragung VollMund — Street Food Market Hameln — Vorstudie 3 zum Masterplan - Teilbericht 4

2 Analyse der Befragungsergebnisse
2.1 Wohnort / Herkunft

57 % der befragten Besucherinnen und Besucher kamen aus anderen Or-
ten/Stadten, 43 % dagegen aus Hameln selbst, (hiervon wiederum 34 %
aus der Hamelner Kernstadt, dagegen nur 9 % aus Hamelner Ortsteilen),
wie Abbildung 1 zeigt. Abbildung 2 verdeutlicht weiter, dass fast ein Sechs-
tel der von uns befragten Besucherinnen und Besucher aus den Ortsteilen
aus Emmerthal stammte. GréRere Anteile dieser Besuchergruppe kamen
ebenfalls aus Coppenbriigge, Aerzen und Springe. Einige der Befragten
suchte das Fest in der Hamelner Innenstadt aus weiter entfernten Stadten
wie Kiel, KdIn, Freiburg, Wiesbaden oder Wuppertal auf.

Die Herkunft der Besucher aus der Kernstadt Hameln zeigt ein sehr diffe-
renziertes Bild. Zwei Besucher kamen jeweils aus dem Ahornweg, dem
Galgenberg, dem Kopmanshof sowie dem Scharnhorstviertel. Alle anderen
StralRen wurden jeweils einmal genannt (siehe Abbildung 3).

Mehr als die Hélfte der Besucher des Street Food Markets kam aus einer
Entfernung von maximal 10 km Fahrtdistanz, 13 % kam aus einer Entfer-
nung von zwischen 10 und maximal 20 km Fahrtdistanz.

Ein Drittel der Besucher kam aus einer Entfernung von tiber 20 km.

Herkunft der Besucher

W Hameln Kernstadt
E Hamelner Ortsteile

Oandere Orte/Stadte

n=107

Abbildung 1: Herkunft der Besucher (klassifiziert)
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2.2

Herkunft der Besucher aus anderen Orten / Stidten
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Abbildung 2: Herkunft der Besucher aus anderen Orten/Stadten

Herkunft der Besucher aus der Kernstadt Hameln

0,25

23%

02

0,15

0,1

o

Abbildung 3: Herkunft der Besucher aus der Kernstadt Hameln

Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

Von allen Besuchern kam mit fast 60 % der grofdte Anteil mit dem PKW
(Fahrer oder Mitfahrer), wahrend jeweils knapp 20 % das Fahrrad nutzten
oder zu Ful3 unterwegs waren. Allein fast 50 % aller Besucherinnen und
Besucher des Festes fuhren als Fahrer des eigenen PKW zum Fest (Abbil-
dung 4). Nur 4 % der 108 befragten Besucherinnen und Besucher nutzten
dagegen den OPNV (Bus und Bahn). Der Anteil des offentlichen Verkehrs
am Modal Split ist damit verschwindend gering.

Die Verkehrsmittelwahl der Besucherinnen und Besucher des Food Street
Markets wurde dabei sehr stark von ihrem Herkunftsort bestimmt. Betrach-
tet man zum Beispiel nur die Verkehrsmittelwahl der Bewohner der Stadt
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Hameln (Kernstadt und Ortsteile), zeigt sich ein hoher Anteil von 39 %,
welcher das Fest zu Ful3 erreichte. Weitere 26 % der Besucher kamen je-
weils mit dem Fahrrad oder nutzten den PKW, wahrend in dieser Gruppe 4
% auf den Bus zurtckgriffen (vgl. Abbildung 5).

Aus der Gruppe der Befragten, die aus dem noch engeren Radius der
Kernstadt Hamelns die Veranstaltung aufsuchten, kamen sogar mehr als
50 % der Besucher zu Ful3. Ein Viertel nutzte das Fahrrad und 20 % jener
Zielgruppe kamen mit dem PKW. Auch in dieser Gruppe spielt allerdings
das Angebot des OPNV nur eine geringe Rolle. 6 % der Besucherinnen
und Besucher der Kernstadt griffen auf das Angebot der Offis zurlick, wie
Abbildung 6 verdeutlicht. Auch fir diese Gruppe war somit das heutige An-
gebot der Offis ohne groRe Bedeutung. Die Gaste, die den Street Food
Market von aufRerhalb besuchten, nutzten dagegen Uberwiegend (80 %)
den PKW zur Anreise.

Modal Split - alle Besucher
0,6
n=107

05

04

0,3

8%
1% 17%
11%
0,1
3%
2% 15 o5
0 [ I R ——

PKW (Fahrer) Fahrrad Zu FulR PEW Bus (Offis) Motorrad Bahn Taxi
(Mitfahrer)

Abbildung 4: Modal Split

Modal Split - Bewohner Stadt Hameln
0,45
n=46
0,35

0,3

39%
26% 26%
0,25
02
0,15
0,1
4% 4%
0,05
mEE - - -
0

ZuFué PKW (Fahrer) Fahrrad PEW Bus (Offis) Bahn Motorrad Taxi
[Mlitfahrer)

Abbildung 5: Modal Split - Bewohner Stadt Hameln
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Modal Split - Bewohner der Hamelner Kernstadt
06
n=36
50%
05
0,4
0,3
25%
0.2 17%
01 s
3%
0% 0% 0%
. -
Zu Fuld Fahrrad PKW (Fahrer) Bus [Offis) PEW Bahn Motormad Taxi
[Mitfahrer)

Abbildung 6: Modal Split - Bewohner der Hamelner Kernstadt

2.3 Alternatives Verkehrsmittel

Fast drei Viertel der befragten Besucher gaben an, vor Beginn des Fahrtan-
tritts nicht tGber ein alternatives Verkehrsmittel nachgedacht zu haben.

15 % der Besucher zogen die Nutzung des Fahrrads in Erwagung, wah-
rend 9 % alternativden OPNV in Erwagung gezogen haben bzw. 3 % tber-
legt haben, zu FuR zu kommen (siehe Abbildung. 7).

Haben Sie vor Fahrtantritt ein anderes Verkehrsmittel in Erwdgung
gezogen?

W Ja (OPNV)
M Ja (Fahrrad)
OJa (Zu FulB)

W Nein

n=67

Abbildung 7: Alternatives Verkehrsmittel
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2.4

Umstéande fur Veranderung der Verkehrsmittelwahl

Bei den Autofahrern gab etwa die Halfte der befragten Autofahrer an, dass
fur sie unter keinen Umstanden ein anderes Verkehrsmittel in Frage kom-
men wurde, wahrend sich 23 % der Besucher ein anderes Verkehrsmittel je

nach Tagesumstand hétte vorstellen konnen, wie Abbildung 8 verdeutlicht.

Umstieg vom Auto auf andere Verkehrsmittel durch ...?
60%
54%

50%
40%

30% 275

23%
20% 19%
15%
13%
10%
2% 2%
o 1 1
1 2 3 a s 6 7 8

n=52

21%

10

Abbildung 8: MaRBnahmen fir Verdnderung der Verkehrsmittelwahl

Flr mich kommt unter keinen Umstanden ein anderes Verkehrsmittel in Frage

Unabhangig der Angebote kommen andere Verkehrsmittel fir mich je nach Tagesumstand in Frage.

Besseres OPNV-Angebot (Stirkere Taktung)

Besseres OPNV-Angebot (Giinstigere Preise)

Besseres OPNV-Angebot (Kiirzere Fahrzeiten)

Besseres OPNV-Angebot (Sonstiges)

Besseres Fahrradangebot (Bike-Sharing-Angebot)

Besseres Fahrradangebot (Bessere Wegeflihrung)

(CRECRENN OO U1 & W N =

Besseres Fahrradangebot (Fahrradmitnahme im Bus)

mSonstiges

Verbesserungen beim OPNV-Angebot wiirden nach Angabe der Besucher
dabei eher als Verbesserungen beim Fahrradangebot zu einem Wechsel
des Verkehrsmittels fihren. 27 % der Befragten in dieser Gruppe gaben
zum Beispiel an, sich einen Umstieg vorstellen zu kdnnen, wenn es eine
starkere Taktung geben wirde. Dartiber hinaus wére fir sie ein gunstigerer
Preis ein wichtiges Kriterium fiir einen Umstieg. Eine kiirzere Fahrzeit des

OPNV wurde sechs Mal als Vorbedingung genannt.
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Verbesserungen des Fahrradangebots wirden fur den gréRten Teil der
Nutzer in dieser Gruppe dagegen keine grol3en Veranderungen in der Ver-
kehrsmittelwahl herbeiftihren.
Bike-Sharing-Angebote, bessere Wegeflihrung und Fahrradmithahme im
Bus wurden jeweils einmal genannt.

2.5 MalRnahmen Fahrrad-Angebot

GroRRe Bedeutung als verbesserungswirdiger Aspekt weist unter denjeni-
gen Befragten, die mit dem Fahrrad zur Veranstaltung kamen, die Qualitat
der Wegefiihrung auf, welche von 35 % der Radnutzer als sehr wichtig o-
der wichtig ansehen wurde. Ahnlich viele Befragte pladierten fiir die Wich-
tigkeit besserer Abstellmoglichkeiten beim Street Food Market, wohingegen
nur fir zwei Besucher bessere Moglichkeiten zu Hause wichtig waren.

Eine bessere Beschilderung wurde von zwei Besuchern als sehr wichtig
eingeschatzt, wie Abbildung 9 verdeutlicht.

Es ist zu beriicksichtigen, dass die Fallzahl mit n=20 relativ gering ausfallt,
da diese Fragen nur den Fahrrad-Nutzern gestellt wurden.

Relevanz der verbesserungswiirdigen Aspekte der Fahrrad-Anreise
100% ,—l
90% Oegal
80% Owichtig
70% B sehr wichtig
60%
50%
40%
30%
20%
10%
v — ]
Qualitdt der Wegefihrung Bessera Bessere Bessere Beschilderung
Abstellm dglichkeiten Abstellmdglichkeiten zu (Wegweisung)
n=20 Street Forrd Market Hause

Abbildung 9: Relevanz der MaBhahmen des Fahrrad-Angebots
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2.6 Entfernungsvergleich

Tabelle 2 verdeutlicht, dass die Besucher aus der Kernstadt Hameln, wel-
che mit dem PKW angereist sind, im Durchschnitt 1,1 km mehr zurticklegen
mussten als jene, die nicht das Auto nutzten.

Jedoch ist auch in diesem Fall die Distanz von 2,7 km verhaltnismaRig ge-
ring. Allerdings handelt es sich bei dieser Gruppe auch nur um vier Perso-
nen. Insgesamt handelt es sich bei den Personen, die aus der Hamelner
Kernstadt kamen und den PKW zur Anreise nutzten, um sieben Personen
(sechs Fahrer, ein Mitfahrer).

Auch bei den Besuchern des Street Food Market, die aus den Hamelner
Ortsteilen das Fest besuchten, ist die mittlere Entfernung, die zurickgelegt
wurde, sowohl bei den Autofahrern wie auch den Nicht-Autorfahrern gering,
bei den Autofahrern in diesem Fall sogar noch etwas geringer als bei den
Nicht-Autofahrern.

Bereits in der Gruppe der aus den Hamelner Ortsteilen angereisten Perso-
nen besuchte mit 70 % die mit Abstand groRte Gruppe den Street Food
Market mit dem PKW, obwohl die Entfernung durchaus noch in einer Gré-
Renordnung liegt, die auch mit dem Fahrrad hatte zurickgelegt werden
koénnen.

Tabelle 2: Entfernungsvergleich der aus der Kernstadt angereisten

Personen
Kirzeste Entfernung mit L
) . Luftlinie in km
dem Auto in km (Mittel- (Mittelwert)
wert)
Nicht-Autofahrer
(Bus, zu Ful3, Fahr-
rad) 1,6 0,8
n=21
Autofahrer
(Fahrer und Mitfahrer) 2.7 1,6
n=4
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Tabelle 3: Entfernungsvergleich der aus Hamelner Ortsteilen angereis-
ten Personen

Kurzeste Entfernung mit Luftlinie in
dem Auto in km (Mittel- km (Mittel-
wert) wert)

Nicht-Autofahrer

(Bus, zu Ful3, Fahrrad) 5,0 3,9

n=3

Autofahrer

(Fahrer und Mitfahrer) 4.6 3,5

n=7

3 Fazit

Die Befragung der Besucher des VollMund — Street Food Markets in Ha-
meln verdeutlicht, dass Veranstaltungen in der Innenstadt in Hameln heute
offenbar zu grofRen Teilen mit dem PKW erreicht werden, zumindest dann,
wenn die Besucher nicht aus der Kernstadt Hamelns das Fest aufsuchen.

Teilnehmer aus der Hamelner Kernstadt erreichten den Street Food Market
dagegen zumindest an den Befragungstagen haufig auch zu Fuld oder mit
dem Fahrrad. Es fallt weiterhin auf, dass bei zunehmender Entfernung zwi-
schen Herkunfts- und Veranstaltungsort der Anteil der PKW-Nutzer steigt.
Es muss bei diesen Ergebnissen bedacht werden, dass die gute Wetterla-
ge den Modal Split der Hamelner vom Auto in Richtung Fahrrad und zu
Ful verschoben haben dirfte.

Der OPNV wird hingegen sowohl von Besuchern aus Hameln als auch von
auf3erhalb quasi gar nicht genutzt. Von den 107 befragten Besucherinnen
und Besuchern des Festes hatten nur drei Personen die Offis genutzt, zwei
davon kamen aus der Hamelner Kernstadt, eine Person von auf3erhalb.

Verbesserungen beim OPNV-Angebot, vor allem eine starkere Taktung und
glnstigere Preise wirden nach Angabe der Besucher dabei eher als eine
Verbesserung des Fahrradangebots zu einem Wechsel des Verkehrsmit-
tels fuhren.

Verbesserungswirdig an der Anreise mit dem Fahrrad sind vor allem die
Qualitat der Wegefuhrung und die Abstellmdglichkeiten bei dem Street
Food Market, wobei die Anzahl der Blgel abgesehen von Veranstaltungs-
zeitrdumen ausreichend zu sein scheint.

Nachteile des OPNV im Vergleich zum MIV werden auch in der Anlage
.Fallbeispiele Vergleich OPNV/MIV* deutlich.
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2.1

Einfihrung

Am 23.und 30.05.2018 fithrten Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der ARGE
Green City Plan Hameln 2018, bestehend aus der Planungsgemeinschaft
Verkehr — PGV Dargel Hildebrandt GbR und der CIMA Institut fur Regio-
nalwirtschaft GmbH, leitfadengestitzte Experteninterviews bei 17 Einzel-
handlern in der Hamelner Altstadt zu den Themenkomplexen Einzelhan-
delsstandort Hameln, verkehrliche Beeintrachtigungen sowie Be- und Aus-
lieferung in der Innenstadt durch. Gesprache wurden in Geschaften an den
Standorten Emmernstrafle, Baustrale, BackerstralRe, RitterstralRe und Os-
terstraBe gefihrt, um raumlich differierende Meinungsbilder ermitteln zu
koénnen.

Darliber hinaus war es das Ziel, Vertreter aus verschiedenen Einzelhan-
delsbereichen anzusprechen.

Analyse der Interviewergebnisse

Bestandsaufnahme Lieferverkehr

Insgesamt hat sich die Belieferung nach Angaben der Befragten in den
letzten Jahren nicht stark verandert. Eine Belieferung findet an allen Stand-
orten statt, grof3e Beeintrachtigungen sind jedoch nicht bemerkbar und
werden von den Einzelhdndlern auch nicht beklagt. Einzig in der Backer-
stralRe kommt es aufgrund der geringen Breite der Strale manchmal zu
kurzzeitigen Engstellen, welche jedoch aufgrund des geringen ful3laufigen
Verkehrs zu den Belieferungszeiten keine ernsthafte Belastung darstellten
(vgl. Bild 1).

Die Halfte der befragten Geschafte wird taglich beliefert, viele Weitere
mehrmals in der Woche. Nur zwei Geschafte erhalten nur einmal woéchent-
lich Lieferungen.

In den meisten Fallen werden Vorder- und Hintereingange fiir die Anliefe-
rung genutzt. Filialisten haben in der Regel eigene Speditionen, welche e-
her am Hintereingang beliefern. Lieferdienste, welche alle weiteren Ge-
schéfte beliefern, nutzen primér den Vordereingang. Citipost und DP belie-
fern mit Lastenradern in der Altstadt, DP teilweise auch mit E-Fahrzeug, al-
le weiteren mit Lieferwagen mit Verbrennermotor.

Eine Belieferung ist nach der Verkehrsbeschilderung in der Fu3gangerzone
nur bis 10 Uhr erlaubt, wobei in diesem Szenario ein Zielkonflikt vorliegt, da
eine Belieferung aufgrund der Offnungszeit haufig erst ab 10 Uhr méglich
ist (vgl. Bild 2). Bisher wird dieses Problem Uberwiegend pragmatisch ge-
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I0st, was jedoch finanzielle und rechtliche Probleme fiir die Zusteller her-
vorrufen kann.

Bild 1: Verkehrsbelastung durch Lieferverkehr in der BackerstralRe

Bild 2: Beschilderung am Eingang zur Fu3géngerzone
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2.2

Bild 3: Verkehrsaufkommen in der Osterstrafle vor 10 Uhr

Der Grofteil der befragten Einzelhandler, inshesondere die lokalen Unter-
nehmen, liefern auch selber aus, wobei die Auslieferung in der Regel
mehrmals pro Woche und durch den eigenen PKW (Benziner) oder die
DHL erfolgt.

Verkehrsbeeintrachtigungen und Vorschlage

Uberwiegend wird von den Befragten im Hinblick auf den Lieferverkehr in
der Altstadt kein Problem gesehen. Tatsachlich sind die Beeintrachtigun-
gen durch den Lieferverkehr in den meisten Fallen, wie auch durch die
durch das Untersuchungsteam durchgefiihrten Beobachtungen festgestellt
wurde, geringfugig, wie beispielhaft Bild 4 im Kopmanshof zeigt.

Eine gute Erreichbarkeit der Hamelner Altstadt wird als wesentlich fur den
Standort angesehen. Von den Befragten wird davon ausgegangen, dass
auch in der Zukunft eine Erreichbarkeit der Innenstadt durch viele Besucher
nur mit dem PKW gegeben sein wird. Konsens besteht vor diesem Hinter-
grund darin, dass mehr Parkmdglichkeiten fur Kunden und Beschéftigte,
vor allem fir eine langere Parkdauer, geschaffen werden sollten.

Ebenfalls winschen sich die Interviewpartner ein einheitliches Parksystem
fur die gesamte Altstadt und weitere Verringerungen der Parkpreise.
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Bild 4: Belieferung im Kopmanshof

Darlber hinaus besteht Interesse an besseren und glinstigeren Verbindun-
gen zwischen dem Bahnhof und der Innenstadt. Diese Verbindung wird als
derzeit nicht ausreichend angesehen. Zudem sollten nach Ansicht der Be-
fragten mehr P&R-Moglichkeiten geschaffen werden und mit Shuttle-
Verbindungen an die Innenstadt angebunden werden.

Weitergehend wurde deutlich, dass einzelne Gesprachspartner sich ab-
schlieBbare Fahrradabstellanlagen an den Eingédngen zur Fuf3géangerzone
wulnschen wirden. Einen mdéglichen Ort zeigt Bild 5 mit dem Ende der
FuRgangerzone auf Hohe der Baustral3e.

Bild 5: Verkehrliche Situation in der Baustrafl3e
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2.3

Einzelhandel — Starken, Schwachen und Empfehlungen

Starken

Als Starke des Einzelhandelsstandorts Hameln wird vor allem die Lauf-
kundschaft in der Innenstadt u.a. durch den starken Tourismus gesehen,
welche an Wochenenden durch Veranstaltungen und Events weiter ver-
starkt wird. Auch die Stadtgalerie sowie der interessante, gemdtliche und
haufig lebendige Stadtkern sorgen innenstadtnah nach Ansicht der Befrag-
ten fur groBere Kundenstrome. Allerdings hat nach Ansicht einiger der Be-
fragten die Stadtgalerie auch zum Verlust einiger traditioneller Geschafte in
der Hamelner Innenstadt beigetragen.

Darlber hinaus lassen sich Hinweise flr positive Synergie-Beispiele zwi-
schen Einzelhandlern finden.

Schwachen

Die Filialisierung wird als zu stark wahrgenommen und hat nach Ansicht
der Befragten einen deutlich negativen Einfluss auf die Attraktivitat der
Stadt. Eine hohe Leerstandsquote ist in einigen Teilen der Altstadt zu er-
kennen, wie beispielhaft Bild 6 und 7 zeigt. Das Kundenpotential ist hach
Meinung der Gesprachspartner zu stark vom Tourismus abhéngig. Eben-
falls geht die Stadt Hameln nach Ansicht der Befragten zu wenig auf L6-
sungsvorschlage der Einzelhandler ein.

Bild 6: Leerstand in der Osterstrafle
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Bild 7: Leerstand in der Hamelner Innenstadt

Darlber hinaus wurden die wenigen guten innstadtnahen Restaurants an-
gesprochen, die als ein weiterer schwacher Faktor angesehen werden, um
mehr Kunden in die Innenstadt zu ziehen. Die Stadtgalerie sorge zwar all-
gemein fur starkere Kundenstrome, diese konzentrieren sich jedoch rdum-
lich stark, wodurch dezentralere Lagen in der B&ackerstral3e oder in der
BaustralBe an Attraktivitat verlieren wirden.

Auch der Online-Handel fuhre dazu, dass Laufkundschaft und Impulskéufe
abnehmen, wobei eine zunehmende Spezialisierung des Geschéfts die
Konkurrenz aus dem Online-Handel nach Ansicht der Befragten zum Teil
verringern kann.

Des Weiteren werden vor allem die Mieten der Geschafte nah an der City-
Galerie als zu hoch eingeschatzt.
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Empfehlungen

Der Leerstand in der Innenstadt sollte vor allem mit differenzierterem, at-
traktivem Fachhandel und einer Belebung der Innenstadt als Ganzes revi-
talisiert werden. Auch im Umland sollte mehr Werbung fir Hameln als Ein-
zelhandelsstandort gemacht werden.

Die Starke der Hamelner Altstadt als Veranstaltungsort sollte weiter ausge-
baut und genutzt werden. In diesem Zuge sollte man auch Sportveranstal-
tungen implementieren und raumlich die Osterstral3e starker integrieren.

Um die Attraktivitdt des Einzelhandelsstandorts zu erh6hen, musste der In-
nenstadtbereich griner und schoner gestaltet sowie mehr Sitzméglichkei-
ten in der BackerstraRe errichtet werden. Des Weiteren ware es denkbar,
die Altstadt zu bestimmten Uhrzeiten flr Autos unerreichbar zu machen.

Zudem wurde beklagt, dass an vielen Orten zu wenig investiert wirde,
mehrfach wurde hier die Situation in der Baustral3e angesprochen.
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Einfihrung

Zwischen dem 18. Juni und 02. Juli 2018 fiihrte die ARGE Green City Plan
Hameln 2018, bestehend aus der Planungsgemeinschaft Verkehr — PGV
Dargel Hildebrandt GbR und der CIMA Institut fir Regionalwirtschaft
GmbH, eine onlinegestutzte Befragung unter den Beschaftigten der Stadt
Hameln durch. Diese wurden durch ein Anschreiben des Oberbirgermeis-
ters der Stadt Hameln zur Teilnahme an der Befragung eingeladen und er-
hielten durch einen Link und einen QR-Code, der ihnen mit diesem An-
schreiben Ubersandt wurde, den Zugang zu der Erhebung.

Von 976 angeschriebenen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern nahmen 436
an der Befragung teil, was einem Ruicklauf und damit einer reprasentativen
Stichprobe von 45 % entspricht. Nach von der Lippe kann bei einer Grund-
gesamtheit von ca. 1.000 Befragten bei n,=135 (entspricht 13,5 %) von Re-
prasentativitat gesprochen werden.!

Die folgende Analyse erfolgt fir den gesamten Umfang der Befragten so-
wie differenziert nach Geschlecht (méannlich/weiblich), Altersklassen (unter
50 Jahre/uber 50 Jahre) und Herkunft (Kernstadt Hameln/Stadtteile Ha-
meln/anderer Ort/andere Stadt). Die Einteilung nach Kernstadt, Stadtteilen
und anderen Orten/Stadten erfolgt, um regionale differenzierte, kleinteilige-
re Handlungsempfehlungen zu ermdglichen.

Die Diagramme wurden auf Basis von SPSS und Excel erzeugt und illust-
rieren zahlreiche Einzelbefunde. Die die Grafiken begleitenden Texte wei-
sen auf die grundlegenden Erkenntnisse und Besonderheiten hin und er-
l[Autern wichtige Zusammenhéange.

1 http://www.von-der-lippe.org/dokumente/Wieviele.pdf
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2.1

Analyse der Befragungsergebnisse

Arbeitsort

Abbildung 1 zeigt, dass mehr als die Halfte der Mitarbeiterinnen und Mitar-
beiter der Stadtverwaltung Hamelns (52 %), die sich an der Befragung be-
teiligten, im Rathaus Hameln arbeiten. Dartber hinaus sind Schulen ein
haufig genannter Arbeitsort (11 %). Von den 13 % der Befragten, die als
Antwort Sonstiges nannten, arbeitet der grof3te Teil bei der Klaranlage und
im Kinderspielhaus, wie Abbildung 5 verdeutlicht.

Von den 48 Befragten, die als Arbeitsort Schule bzw. Kindertagesstatte an-
gaben, sind jeweils 14 % der Beschéftigten, die an der Befragung teilge-
nommen haben, im Kinderhaus Rohrsen/ Hilligsfeld und an der Pestalozzi-
Schule tatig.

Des Weiteren zeigen die Abbildungen 2 bis 4 den Arbeitsort der Beschéftig-
ten differenziert nach Herkunft, Geschlecht und Altersklassen.

An welchem Arbeitsort sind Sie in der Regel tatig?
60% T—57%
50% -
40% -
30% -
20% -
11% 13%
8% 8% 524
10% 3% 2% 3%
0% - . - . . . - T B
B é(\ é\‘s‘ . \\f\@- ‘(Gf é{" \}‘Zf Q,?Q« q’?&
o Q\"@ & & \ga@ o 5 &
o & $ & & &
¥ 5° #g.\ e ?).,("\‘ & o
] 5 ¥
® %§\6 & N «
n=436

Abbildung 1: Arbeitsort
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An welchem Arbeitsort sind Sie in der Regel tatig?
60% —
B Kernstadt Hameln
50% —
O Stadtteile Hameln
40% - —
O anderer Ort/andere Stadt
30% -
20% -
LY S A
° o XS 4 QA & N2 x& &
3 a & & « & s & &
@ <@ o & K ° & &
%Q, <@ Q&O b@(@b i)
@(\
n=363
Abbildung 2: Arbeitsort nach Herkunft
An welchem Arbeitsort sind Sie in der Regel tatig?
60% 565
50% 499f'_ B mannlich _
20% - Oweiblich
30% -
20% 13% 5% 14% 160{3%
o | 0 7%
10% t h j%ﬁ 2%4 ] 2042% 2%4 o
0% - . . . i_‘ . - | — i_‘ .
o 5 & e o\ e 2 o
& & & T F
® RN & & K e & &
< < ] &
&
< n=375

Abbildung 3: Arbeitsort nach Geschlecht
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An welchem Arbeitsort sind Sie in der Regel tatig?
60% 56%
o L2 Wbis 50Jahre
20% Ober 50 Jahre
30% -
S0% 19%
1 13%
10% 10% 10% 10
10% - 7% 39 A% 4%, 3% 4%
I 1% ‘
0% - , , , . e .
X S e A% & e 5
NG o € & NS ) @
a\& égg(\ S & < \)"Q’Q o ¥ ‘;@‘6 «\‘;'}%
: 2
< & & & < R P
b?/
{-\Q
n=363

Abbildung 4: Arbeitsort nach Alter

An welchem Arbeitsort sind Sie in der Regel tatig? (Sonstiges)

20%
18%
16% 1 2%

14% - 12%

12% - 11%

10% - g0  gbg
8%
6%
2%

18%

4% 4% 4% 4%
2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2%

& n=57

Abbildung 5: Arbeitsort (Sonstiges-Angaben)
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Bei welcher Einrichtung (Schule bzw. Kindertagesstatte)
arbeiten Sie?
16% Ta4% 14%
Abbildung 6: Befragte aus Schulen und Kindertagesstatten
2.2 Herkunft

Die Herkunft der Befragten verdeutlicht, dass mit 38 % und 46 % der grof3-
te Anteil der Befragten aus der Kernstadt Hameln bzw. aus anderen Or-
ten/Stadten aul3erhalb Hamelns stammt. Dagegen ist der Anteil der Befrag-
ten, die aus anderen Stadtteilen Hamelns auRerhalb der Kernstadt kom-
men, eher gering (vgl. Abbildung 7). Der Vergleich dieser Verteilung mit der
Auswertung der Beschéftigungsstatik der Bundesagentur fir Arbeit in Ta-
belle 1 fir das Jahr 2017 zeigt, dass die Gruppe der Beschéftigten der
Stadt Hameln, welche aus Hameln stammen, mit 54 % Uberreprasentiert
ist. Hingegen ist der Anteil der Personen, die aus anderen Orten/Stadten
stammen und fir die Stadt Hameln arbeiten, um ca. neun Prozentpunkte
tiefer als innerhalb der Grundgesamtheit aller 26.175 Beschaftigten in der
Stadt Hameln.

Unterschiede zwischen den Geschlechtern bestehen bei dieser Verteilung
kaum; tendenziell kommen Manner in etwas starkerem Umfang aus Orten
aufRerhalb Hamelns und legen damit lAngere Arbeitswege zuriick. Frauen
geben als Startpunkt ihres Arbeitsweges dagegen etwas haufiger Hameln
selbst an (Kernstadt bzw. andere Stadtteile, Abbildung 8).
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Auch im Hinblick auf die Altersstruktur der Befragten bestehen solche Un-
terschiede. Altere Mitarbeiter kommen eher aus Hameln selbst, jiingere et-
was haufiger aus Orten aulRerhalb Hamelns (Abbildung 9).

Die Klassifikation nach den durchschnittlich zuriickgelegten Kilometern
zwischen Wohn- und Arbeitsort in Abbildung 10 bekréftigt diese Erkennt-
nisse, da 39 % der Befragten in der Regel weniger als 3 km auf ihrem Weg
zur Arbeit zuriicklegen und 26 % 20 km und mehr. Insgesamt betrachtet le-
gen rund die Halfte aller Befragten taglich einen Weg zur Arbeit zurtck, der
weniger als 5 km Entfernung aufweist.

Herkunftsschwerpunkte anderer Orte/Stadte sind Aerzen (n=16), Hessisch
Oldendorf (n=12), Bad Minder, Fischbeck und Salzhemmendorf (jeweils
n=9).

Welche Ortschaft bildet in der Regel den Start- und
Endpunkt Ihres taglichen Arbeitsweges?

50% A5%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5% o 0 2%
0%

3%

Abbildung 7: Start- und Endpunkt des Arbeitsweges
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Tabelle 1: Einpendler und Erwerbstatige in Hameln 2017

Anzahl der Einpendler An_teil an allen sozially(_arsicher_ungs-
Ort (Auswahl) nach Hameln pfllchtlgen Erwerbstéatigen (N=26.175)
in Hameln
Hessisch Oldendorf 2.183 8,3%
Aerzen 1.584 6,1%
Emmerthal 1.502 57%
Bad Munder 882 3,4%
Coppenbrigge 880 3,4%
Bad Pyrmont 781 3,0%
Salzhemmendorf 617 2,4%
Rinteln 403 1,5%
Springe 396 1,5%
Hannover 376 1,4%
Hamburg 47 0,2%
Berlin 41 0,2%
Bielefeld 26 0,1%
Gottingen 20 0,1%
Stadt Hameln (beinhaltet
tKe?lren)stadt Hameln + Stadt- | 11.902 45,5%

Quelle: eigene Berechnung nach Beschéftigungsstatistik der Bundesagentur
fur Arbeit, 2017
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Welche Ortschaft bildet in der Regel den Start- und
Endpunkt Ihres taglichen Arbeitsweges?
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Abbildung 8: Start- und Endpunkt des Arbeitsweges nach Geschlecht

Welche Ortschaft bildet in der Regel den Start- und
Endpunkt Ihres taglichen Arbeitsweges?
60%
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Abbildung 9: Start- und Endpunkt des Arbeitsweges nach Altersklasse
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45%
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Welche Entfernung legen Sie vom Wohn- zum Arbeitsort
in der Regel zurtick?

39%

26%
15%
T3%
. - I

bisunter 3km 3 bisunter 5 km 5 bis unter 10km 10 bis unter 20 km 20 km und mehr
n=424

Abbildung 10: Entfernung zwischen Wohn- und Arbeitsort

2.3 Intermodalitat

Die grof3e Mehrheit der Befragten (87 %) nutzen lediglich ein Verkehrsmit-
tel fur Ihren Arbeitsweg, wahrend nur 13 % auf mehrere Verkehrsmittel zu-
rackgreifen (vgl. Abbildung 11). Intermodalitat spielt fir die Beschéftigten
der Stadtverwaltung Hamelns heute fur ihren Arbeitsweg also noch keine
grol3e Rolle. Untersucht man die Frage differenziert nach Herkunft der Be-
fragten so wird deutlich, dass am ehesten die Bewohner der Stadtteile Ha-
melns, welche in der Regel eine mittlere Distanz von 3 bis 10 km zurtickzu-
legen, auf mehrere Verkehrsmittel zurlickgreifen (s. Abbildung 12).

Ebenfalls ist in Abbildung 13 und Abbildung 14 eine starkere Intermodalitat
bei mannlichen sowie tiber 50 Jahre alten Befragten erkennbar.
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Nutzen Sie in der Regel ein oder mehrere Verkehrsmittel
pro Weg zum/vom Arbeitsort?

O Ein Verkehrsmittel

B Mehrere Verkehrsmittel

87%

n=381

Abbildung 11: Intermodalitat aller Befragten

Nutzen Sie in der Regel ein oder mehrere Verkehrsmittel
pro Weg zum/vom Arbeitsort?
100% 915
0% W Kernstadt Hameln )
T7%
B0% - -
@ Stadtteile Hameln
0% -
Oanderer Ort/andere Stadt
60% - -
50% -
40%
30% - 394
20% - I I
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10% - _——
0% - T |
Ein Verkehrsmittel Mehrere Verkehrsmittel
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Abbildung 12: Intermodalitat nach Herkunft
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Abbildung 13: Intermodalitat nach Altersklassen
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Abbildung 14: Intermodalitat nach Geschlecht
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2.4 Verkehrsmittelwahl

Die Verkehrsmittelwahl der Beschéftigten der Stadt Hameln zeigt, dass 67
%, d.h. gut zwei Drittel der Beschéftigten, taglich den PKW als Fahrer oder
Mitfahrer nutzen. Das Fahrrad wird von einem guten Viertel der Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter (28 %) taglich genutzt.

Die o6ffentlichen Verkehrsmittel Bus und Bahn werden von den Befragten
hingegen eher selten fir den taglichen Weg zur Arbeit genutzt, wie Abbil-
dung 15 zeigt.

Weitere differenzierte Ergebnisse fur die Haufigkeit der Nutzung jedes Ver-
kehrsmittel nach Klassifikation der Herkunft, des Geschlechts und Alters
der Beschaftigten der Stadt Hameln sind in den Abbildungen 16 bis 24 dar-
gestellt. Jene Aussagen lassen sich durch das primar genutzte Verkehrs-
mittel, erkennbar in den Abbildungen 25 bis 28, bestatigen.

Die Verkehrsmittelwahl wird hierbei besonders stark durch den jeweiligen
Wohnort der Beschéftigten bestimmt. So zeigt sich, dass rund die Halfte
der befragten Mitarbeiter aus der Kernstadt Hamelns das Fahrrad nutzt und
der Anteil der PKW-Nutzer unter den Beschéftigten, die in der Kernstadt
Hameln wohnen, im Vergleich zu den anderen Gruppen verhaltnismafig
gering ist (aber auch hier immer noch bei knapp 50 % liegt). Hingegen wird
die schlechte Erreichbarkeit der Stadt mit alternativen Verkehrsmitteln aus
anderen Orten und Stadten durch den hohen Wert von 91 % PKW, Motor-
rad und Taxi-Nutzern deutlich. Der OPNV spielt lediglich bei der Gruppe
der Beschéftigten, die aus anderen Stadtteilen kommen, eine nennenswer-
te Rolle.

Auch aus den anderen Ortteilen Hamelns nutzen fast 90 % das Auto taglich
oder zumindest mehrmals in der Woche (vgl. Abbildung 24).

Eine Differenzierung nach Geschlecht verdeutlicht keine bedeutenden Un-
terschiede, wahrend die Betrachtung nach Altersklassen zeigt, dass die
Uber 50 Jahre alten Befragten zu groReren Anteilen das Fahrrad nutzen
und der Anteil der PKW-Nutzer geringer ist als in der jungen Zielgruppe
(vgl. Abbildung 28).
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Abbildung 15: Haufigkeit der Verkehrsmittelnutzung
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Abbildung 16: Haufigkeit der Bus und Bahn-Nutzung nach Geschlecht
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Abbildung 17: Haufigkeit der Fahrrad- und zu Fuf3-Nutzung nach Ge-

schlecht
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Abbildung 18: Haufigkeit der Taxi-, PKW-, Motorrad-Nutzung nach Ge-

schlecht
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Abbildung 19: Haufigkeit der Bus und Bahn-Nutzung nach Altersklassen
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Abbildung 20: Haufigkeit der Fahrrad- und zu Ful3-Nutzung nach Alters-
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Abbildung 21: Haufigkeit der Taxi-, PKW- und Motorrad-Nutzung nach Al-

tersklassen
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Abbildung 22: Haufigkeit der Bus und Bahn-Nutzung nach Herkunft
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Abbildung 23: Haufigkeit der Fahrrad- und zu Fu3-Nutzung nach Herkunft
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Abbildung 24: Haufigkeit der Taxi-, PKW- und Motorrad-Nutzung nach Her-

kunft
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Mit welchem Verkehrsmittel legen Sie in der Regel den
GroRteil lhres Arbeitsweges zuriick?
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Abbildung 25: Priméares Verkehrsmittel

Mit welchem Verkehrsmittel legen Sie in der Regel den
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Abbildung 26: Primares Verkehrsmittel nach Herkunft
Mit welchem Verkehrsmittel legen Sie in der Regel den
Grol3teil Ihres Arbeitsweges zuriick?
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Abbildung 27: Priméres Verkehrsmittel nach Geschlecht
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Mit welchem Verkehrsmittel legen Sie in der Regel den
Groliteil Ihres Arbeitsweges zuriick?
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Abbildung 28: Primares Verkehrsmittel nach Altersklassen

2.5 Alternative Verkehrsmittelwabhl

Die Frage, ob sie bei ihrer Verkehrsmittelwahl auch andere Verkehrsmittel
in Betracht gezogen hatten, beantworteten rd. 60 % der Befragten, die den
PKW fur ihren taglichen Weg zur Arbeit nutzen, mit ja (vgl. Abbildung 29).

Haben Sie bei lhrer Verkehrsmittelwahl auch weitere
Verkehrsmittel wie das Rad oder den OPNV in lhre
Entscheidung mit einbezogen?

Wla
O MNein

n=272

Abbildung 29: Alternative Verkehrsmittelwahl denkbar?
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Diejenigen der Befragten, die in einem der Stadteile Hamelns wohnen, ha-
ben dies haufiger getan, als die Bewohner der Kernstadt oder diejenigen
der Befragten, die von aufRerhalb zur Arbeit kommen (Abbildung 30). Zu-
dem wurde eher ein weiteres Verkehrsmittel mit in die Betrachtung einbe-
zogen, wenn der Befragte mannlich ist (Abbildung 31).

Haben Sie bei lhrer Verkehrsmittelwahl auch weitere
Verkehrsmittel wie das Rad oder den OPNV in lhre
Entscheidung mit einbezogen?

80%
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60% 55%
Oanderer Ortfandere Stadt
50% 45%
40%
40% -
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10% L
0% . |
la MNein
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Abbildung 30: Alternative Verkehrsmittelwahl denkbar nach Herkunft
Haben Sie bei lhrer Verkehrsmittelwahl auch weitere
Verkehrsmittel wie das Rad oder den OPNV in lhre
Entscheidung mit einbezogen?
70%
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60% -
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50% AB5%
40% 38%
30%
20%
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Abbildung 31: Alternative Verkehrsmittelwahl denkbar nach Geschlecht
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Dagegen fallen die Unterschiede im Antwortverhalten bei dieser Frage bei
einer Betrachtung der verschiedenen Altersgruppen eher gering aus (Ab-

bildung 32).

Haben Sie bei |hrer Verkehrsmittelwahl auch weitere
Verkehrsmittel wie das Rad oder den OPNV in |hre
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Abbildung 32: Alternative Verkehrsmittelwahl denkbar nach Altersklasse

Bei der Auswahl eines alternativ in Frage kommenden Verkehrsmittels
werden weitere Unterschiede zwischen den Befragten deutlich. Generell
kommt fir 53 % der Personen, die heute den PKW fir den Weg zur Arbeit
nutzen, aber eine Alternative nicht ausschlieRen, das Fahrrad und fur 58 %
der OPNV in Frage (vgl. Abbildung 33).

Die Antwort der Befragten auf diese Frage wird dabei erwartungsgemaf
sehr stark vom Wohnort bestimmt, d.h. von der Lange des taglichen Weges
zur Arbeit. Denn differenziert man nach Herkunft der Beschéftigten, kommt
fur den Grof3teil der Bewohner der Stadt Hameln das Fahrrad als alternati-
ves Verkehrsmittel zum PKW in Frage, wahrend in dieser Gruppe nur 15 %
Interesse an der Nutzung des OPNV zeigen.

Beschaftigte aus anderen Orten/Stadten weisen hingegen udberdurch-
schnittliches Interesse am OPNV und ein eher geringes Interesse am Fahr-
rad auf (Abbildung 34).

Daruber hinaus wirde der 6ffentliche Personennahverkehr eher von Frau-
en bzw. von alteren Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern in Erwagung gezo-
gen werden, wahrend Uberdurchschnittlich viele M&nner und unter 60-
Jahrige alternativ das Fahrrad nutzen wirden (vgl. Abbildung 35 und 36).
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Welches Verkehrsmittel wiirde alternativ in Frage
kommen?
70%
58%
60% =39
50%
40%
30%
20%
10% 8% %
0% ;
OPNV Fahrrad zu Ful Sonstiges
n=149
Abbildung 33: Alternatives Verkehrsmittel
Welches Verkehrsmittel wurde alternativ in Frage
kommen?
90%
80% 78% 759, W Kernstadt Hameln _
69%
70% O Stadtteile Hameln —
60% . Oanderer Ort/andere Stadt —
0% 47%
9 359
40% 0%
30%
18%
= = 6% 1% o
10% - % —
OPNV Fahrrad zu Ful Sonstiges
n=149
Abbildung 34: Alternatives Verkehrsmittel nach Herkunft
Welches Verkehrsmittel wiirde alternativ in Frage
kommen?
70%
60% Emannlich
60% —
50% 51% Oweiblich
50% - 44%
40%
30% -
20% -
10% 11% 14%
= | N [
o | | |
OPNY Fahrrad zu FuB Sonstiges
n=149

Abbildung 35: Alternatives Verkehrsmittel nach Geschlecht
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70%

60%

0%

0%

Welches Verkehrsmittel wiirde alternativ in Frage
kommen?

an
in
R

M bis 50 Jahre

40% -

30%

20% -

10% -

58% B
48% O tiber 50 Jahre
15%
11% 12%
im‘ f
OPNV Fahrrad zu Fulk Sonstiges
n=132

Abbildung 36: Alternatives Verkehrsmittel nach Altersklassen

2.6 Umstéande fur Veranderung der Verkehrsmittelwahl

Abbildung 37 verdeutlicht Umstande, welche die Verkehrsmittelwahl der
befragten Autofahrer oder -mitfahrer fiir den Arbeitsweg in Zukunft veran-
dern koénnten (aus Griinden der besseren Darstellung ist die Legende zur
Abbildung nachgestellt; die Legende bezieht sich auch auf die Abbildungen

38 und 39).

Die wichtigsten MaBnahmen fur den OPNV stellen nach diesen Ergebnis-
sen der Befragung die Verbesserung der Taktung und glnstigere Preise
dar. Eine bessere Wegefuhrung und Umkleidemdglichkeiten sind dagegen

im Bereich des Fahrradverkehrs die bedeutendsten Aspekte.
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Gibt es Umstande, die lhre Verkehrsmittelwahl flir den Arbeitsweg
in Zukunft verdndern konnten?

60%

50%

40%

30%

20%

e 7% 9% 8%

o 3% ’_‘ 4%

8 9 10 11 12 13
n=258

10%

0%

1 2 3 4 5 6 7

Abbildung 37: Umstande flur Veranderung der Verkehrsmittelwahl

Fir mich kommt kein anderes Verkehrsmittel in Frage
OPNV-Angebot verbessern durch giinstigere Preise (durch Verkehrsverbund oder Arbeitgeber)
OPNV-Angebot verbessern durch starkere Taktung
OPNV-Angebot verbessern durch kiirzere Fahrzeiten
OPNV-Angebot verbessern durch bessere Ausstattung der Fahrzeuge und/oder Haltestellen
OPNV-Angebot verbessern durch wohnstandortnéhere Haltestellen

7|Fahrrad-Angebot verbessern durch bessere Wegefihrung

8|Fahrrad-Angebot verbessern durch bessere Abstellméglichkeiten

9|Fahrrad-Angebot verbessern durch Bike-Sharing Angebote

10|Fahrrad-Angebot verbessern durch Fahrradmitnahme im OPNV

11|Umkleidemaoglichkeiten im Rathaus

12 |Ladestationen fir E-Bike am Ziel

.Sonstiges

Auch bei der Auswertung der Antworten der Befragten auf diese Frage wird
deutlich, wie stark der Wohnort das Antwortverhalten der Befragten und
damit ihre Verkehrsmittelwahl fir den taglichen Arbeitsweg bestimmt. So
zeigt die Differenzierung nach Herkunftsort die Uberdurchschnittliche Be-
deutsamkeit der OPNV Taktung fiir Personen aus anderen Orten/Stadten
(vgl. Abbildung 38). Die Verbesserung der Wegeflihrung bei Radwegen
sind vor allem fur die Bewohner der Stadt Hamelns von Bedeutung.

In Abbildung 39 sind die Unterschiede im Antwortverhalten bei dieser Frage
nach Geschlecht dargestellt. Diese Unterschiede fallen jedoch gering aus.

Abbildung 40 verdeutlicht, dass fur die Uber 50-Jahrigen eher Verbesse-
rungen im Bereich OPNV Veranderungen der Verkehrsmittelwahl hervorru-
fen wirden, wahrend es bei der jingeren Zielgruppe MalRhahmen im Be-
reich Radverkehr sind.
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70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

Gibt es Umstande, die lhre Verkehrsmittelwahl fiir den Arbeitsweg
in Zukunft verandern kénnten?

W Kernstadt Hameln

@ Stadtteile Hameln

Oanderer Ort/andere Stadt -

: ﬂ [ il ]

r

.

] ]

1 2 3 4 5

8

o W01
9 10 1

1

12

13
n=234

Abbildung 38: Umstande fur Verdnderung der Verkehrsmittelwahl nach

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Herkunft
Gibt es Umstande, die |hre Verkehrsmittelwahl flir den Arbeitsweg
in Zukunft verdndern kdonnten?
22%51% B mannlich
Oweiblich
1 14 14%
12% 12% 11%
| 8% 9%— 9% 8%8% o 10%30,
e al Il
T T T T T ._| T T T ._| T T T ._| T
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
n=241

Abbildung 39: Umstande fir Veranderung der Verkehrsmittelwahl nach

Geschlecht
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Gibt es Umstande, die Ihre Verkehrsmittelwahl fiir den Arbeitsweg
in Zukunft verandern kénnten?
60%
53%
50% W bis 50 Jahre
50% - -
O iiber 50 Jahre
40% -
30% 1 24%
20%
20% - 19% | 16%
12 10 10%
10% 1 8%8%
o 6% % 3% % 5%
ﬁ h 2 ﬂ
0% T T T T
1 2 3 4 13
n=234

Abbildung 40: Umstande fir Veranderung der Verkehrsmittelwahl nach Al-
tersklasse

2.7 Fahrgemeinschaft

12 % der befragten Autofahrer oder -mitfahrer bilden aktuell eine Fahrge-
meinschaft fur den Arbeitsweg (vgl. Abbildung 41), wobei dieser Anteil bei
den Beschaftigten aus der Kernstadt Hamelns hoher ist, wie Abbildung 42
zeigt.

Die Unterschiede differenziert nach Geschlecht und Altersklassen sind da-
gegen marginal, wie die Abbildungen 43 und 44 zeigen. Mehr als zwei Drit-
tel aller aktuell Gemeinschaften besteht aus zwei Personen, und fast die
Halfte nutzt diese auch an jedem Arbeitstag in der Woche (vgl. Abbildung
45 und 46). Unterschiede zwischen den Zielgruppen sind bei dem Partner
in der bestehenden Fahrgemeinschaft erkennbar, wobei allerdings die ge-
ringe Fallzahl von lediglich ca. 30 Antworten zu beachten ist. Mannliche Be-
fragte fahren eher mit Arbeitskollegen zur Arbeit, wahrend die Frauen eher
Fahrgemeinschaften mit dem Ehepartner oder Freunden und Bekannten
eingehen. Die Differenzierungen der Partner in der bestehenden Fahrge-
meinschaft nach Herkunft, Geschlecht und Altersklassen sind in den Abbil-
dung 48 bis 50 zu erkennen.

Abbildung 51 zeigt, dass sich 68 % der Befragten keine Bildung einer
Fahrgemeinschaft vorstellen kénnen. Bei denjenigen, die sich eine Fahr-
gemeinschaft vorstellen kénnten, st6RRen hierbei vor allem die Malihahme
,Digitales Pendlerportal® auf Interesse; immerhin bei 16 % der Befragten
konnte dies eine Verdnderung hervorrufen. Dies stellt somit offenbar die
wichtigste MalRBnahme zur Forderung von Fahrgemeinschaften dar.
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Kein Interesse an Gemeinschaften zeigen vor allem Bewohner der Stadt
Hameln und Befragte, die alter als 50 Jahre sind. Interesse an der Bildung
von Fahrgemeinschaften und an den verschiedenen MalRhahmen zur Un-
terstlitzung solcher Fahrgemeinschaften auf3ern umgekehrt somit vor allem
jungere Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter und solche, die aul3erhalb der
Stadt Hameln wohnen (Abbildung 52 bis 54).

Bilden Sie aktuell fiir den Arbeitsweg eine
Fahrgemeinschaft?

Wla

O Mein

88%

n=268
Abbildung 41: Fahrgemeinschaft
Bilden Sie aktuell fir den Arbeitsweg eine
Fahrgemeinschaft?
100%
9% 88%
90% 83% ]
M Kernstadt Hameln
80% +— —
70% 1— [ Stadtteile Hameln
60% - Oanderer Ort/andere Stadt
50% —
40% —
30% —
17%
20% —
2% 17%
10% - '—i —
0% |
la Nein
n=267

Abbildung 42: Fahrgemeinschaft nach Herkunft
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Bilden Sie aktuell fir den Arbeitsweg eine
Fahrgemeinschaft?

100%
50% -— Eminnlich 88% 87%

80% -— Oweiblich
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10% -

la MNein

n=24%

Abbildung 43: Fahrgemeinschaft nach Geschlecht

Bilden Sie aktuell fiir den Arbeitsweg eine
Fahrgemeinschaft?

100%

88% 87%

90% <~  mbis 50 Jahre
80%

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

Oiiber 50 Jahre

la Nein

n=242

Abbildung 44: Fahrgemeinschaft nach Altersklassen
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An wie vielen Tagen in der Woche bilden Sie eine
Fahrgemeinschaft?
50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
20%
13%
15% 10% 10%
10%
0% . . : :
1Tag 2 Tage 3 Tage 4 Tage 5 Tage
n=30

Abbildung 45: Fahrgemeinschaft Tage pro Woche

Wie viele Personen befinden sich (mit lhnen) in dieser
Fahrgemeinschaft?

80%

72%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10% 6%

16%
T -

0% I

6%
I
3

1 2 2 bis 3
n=32
Abbildung 46: Fahrgemeinschaft - Anzahl Personen
Mit wem bilden Sie diese Fahrgemeinschaft?
A5%
41%
A0%
35%
30%
25%
20%
15% 13%
9%
10%
0% T T T |
mit (Ehe-)Partner  mit Arbeitskolleglnnen mit Sonstiges
Freunden/Bekannten n=32

Abbildung 47: Fahrgemeinschaft - Mit wem?
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B80%

70%

60%

50%

30%

20%

10%

Mit wem bilden Sie diese Fahrgemeinschaft?

75%

MW Kernstadt Hameln

O Stadtteile Hameln
Oanderer Ort/andere Stadt N

45%
38% 38%
30%
25%
15%
10% —’»
mit (Ehe-)Partner  mit Arbeitskolleginnen mit Sonstiges

Freunden/Bekannten n=32

Abbildung 48: Fahrgemeinschaft - Mit wem? (nach Herkunft)

60%

50%

40%

Mit wem bilden Sie diese Fahrgemeinschaft?

30% -

20% -

10% -

57%
B mannlich
Oweiblich
39%
36%
28%
22%

11%

% —
0%
mit (Ehe-)Partner  mit Arbeitskolleginnen mit Sonstiges
Freunden/Bekannten

n=32

Abbildung 49: Fahrgemeinschaft - Mit wem? (nach Geschlecht)

60%

50%

40%

30%

20%

10%

Mit wem bilden Sie diese Fahrgemeinschaft?

54%
M bis 50 Jahre
A47% _
Oiiber 50 Jahre
31% 209
18%
I5%
b [
mit (Ehe-)Partner  mit Arbeitskolleginnen mit Sonstiges
Freunden/Bekannten =30

Abbildung 50: Fahrgemeinschaft - Mit wem? (nach Altersklasse)
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Gibt es Umstande, unter denen Sie sich die Bildung einer
Fahrgemeinschaft vorstellen kénnten?
80% 68%
70%
60%
50%
40%
30%
20% 13%
10%
Fiir mich kommt  Der Arbeitgeber Der Arbeitgeber Ein Sonstiges
eine unterstiitzt mich férdert die funktionierendes,
Fahrgemeinschaft  bei der Suche Bildung der hilfreiches
nichtin Frage nach méglichen Fahrgemeinschaft digitales
Mitgliedern der  (z.B. priorisierte  Pendlerportal
Fahrgemeinschaft  Parkplitze) (Internet oder
App) n=234

Abbildung 51: Umstande fiir die Bildung einer Fahrgemeinschaft

Gibt es Umstdnde, unter denen Sie sich die Bildung einer Fahrgemeinschaft
vorstellen kdnnten?
S0%
BO% T7% 77% W Kernstadt Hameln -
70% 7 2 Ostadtteile Hameln -
60% 7 Oanderer Ort/andere Stadt
50%
40%
30% 19%
16%
20% 1 11% 13% 10% 12% 10% 3%
10% 89 o 8% g | -—
o | em—| | R , i ,
Fur mich kommt eine Der Arbeitgeber Der Arbeitgeber Ein funktionierendes, Sonstiges
Fahrgemeinschaft nicht unterstiitzt mich bei fardert die Bildung der  hilfreiches digitales
in Frage der Suche nach Fahrgemeinschaft (z.B. Pendlerportal (Internet
maoglichen Mitgliedern priorisierte Parkplatze) oder App)
der Fahrgemeinschaft
n=212

Abbildung 52: Umstéande fir die Bildung einer Fahrgemeinschaft (nach

Herkunft)
Gibt es Umstdnde, unter denen Sie sich die Bildung einer
20% Fahrgemeinschaft vorstellen kénnten?
69%
70% - 66% _
B ménnlich
60% - -
50% - Oweiblich _
40% -
30% -
i 195 ag 14% 18% 15% 1290
20% 1270 9% 1270 x v
5% ——
10%
e m W W
Fiir mich kommt Der Arbeitgeber Der Arbeitgeber Ein Sonstiges
eine unterstiitzt mich fordert die funktionierendes,
Fahrgemeinschaft bei der Suche Bildung der hilfreiches
nichtin Frage  nach moglichen Fahrgemeinschaft digitales
Mitgliedern der  (z.B. priorisierte  Pendlerportal
Fahrgemeinschaft  Parkplétze) (Internet oder
App)
n=217

Abbildung 53: Umstande fir Bildung einer Fahrgemeinschaft (nach Ge-

schlecht)
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2.8

Gibt es Umstédnde, unter denen Sie sich die Bildung einer
Fahrgemeinschaft vorstellen knnten?

80% 75%
70% W bis 50 Jahre -
60% 1 Oiber 50 Jahre
50% - -
A0%
30% -
0% - a4 1304 18% 14% 16%

ITT7s 8% 1%

Fiir mich kommt Der Arbeitgeber Der Arbeitgeber Ein Sonstiges
eine unterstiitzt mich fordert die funktionierendes,
Fahrgemeinschaft bei der Suche Bildung der hilfreiches
nicht in Frage  nach méglichen Fahrgemeinschaft digitales
Mitgliedern der (z.B. priorisierte  Pendlerportal
Fahrgemeinschaft  Parkpl3tze) (Internet oder
App)
n=212

Abbildung 54: Umstande fur Bildung einer Fahrgemeinschaft (nach Alters-

klasse)

Bewertung und Mal3nahmen des Bahnangebots

Da die Anzahl der Befragten, welche die Bahn als primares Verkehrsmittel
fur den Arbeitsweg nutzen, mit n=3 sehr gering ausfallt, kbnnen keine aus-
sagekraftigen Bewertungen und MalRnahmen fir das Bahnangebot aufge-
stellt werden. Abbildung 55 verdeutlicht jedoch, dass zwei Beschaftigte das
Bahnangebot mit befriedigend und eine Person mit ausreichend bewertete.
Gunstigere Preise fir Monatstickets und kirzere Fahrzeiten stellen die

wichtigsten MalRnahmen dar.

Wie bewerten Sie das Bahn-Angehot generell? (Schulnoten)
80%

70% B7%

60%

50%

40%

33%
30%

20%

10%

0% T T T T T

1-sehr gut 2 - gut 3 - befriedigend 4 - ausreichend 5 - mangelhaft 6 - ungeniigend

n=3

Abbildung 55: Bahn-Angebot Benotung
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2.9

Bewertung und Maflinahmen des Busangebots

Ein ebenfalls geringes Interesse zeigen die befragten Beschéftigten der
Stadt Hameln an dem Busangebot, was durch nur zwolf Antwortende im
Bereich Bewertung und MalRBnahmen des Busangebots in Abbildung 56 und
57 deutlich wird.

Die Mafinahmen, welche von dem grof3ten Anteil der Befragten mit sehr
wichtig und wichtig beantwortet wurden, sind eine bessere Haltestellenaus-
stattung (86 %) und digitale Fahrgastinformationen an der Haltestelle (78
%).

Nicht wichtig erscheint hingegen aus Sicht dieser Befragten die Fahrrad-
mitnahme im Fahrzeug, welche von 86 % der Befragten als nicht wichtig
angesehen wurde.

Am ehesten zufriedenstellend sind die Preise fir Monatstickets und Ver-
kehrsmittelangebote zu / von Haltestelle mit jeweils 50 %. Es ist jedoch zu
beachten, dass die Bewertung nur durch Beschéftigte erfolgt, die das
Busangebot als primares Verkehrsmittel fur ihren Arbeitsweg nutzen. Das
Angebot wurde insgesamt von drei Viertel der Befragten als gut und von
einem Viertel der Befragten als befriedigend bewertet.

Eine Auswertung nach Herkunft, Geschlecht und Altersklassen ist aufgrund
der geringen Stichprobe nicht zielfiihrend.

Wie wichtig waren Ihnen folgende MaBnahmen mit Blick auf Thren Arbeitsweg mit dem Bus
und sind diese bereits zufriedenstellend gelGst?

90,00%

80,00%

70,00% W Sehr wichtig

60,00%

50,00% | mEwichtig

40,00% - |- ONicht wichtig

30,00% B Oaktuell bereits

20,00% - - zufriedenstellend
10,00% -
0,00% - . . . . . . . . .

Abbildung 56: MaBhahmen Bus-Angebot
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Wie bewerten Sie das Bus-Angebot generell?
(Schulnoten)
80% 75%
70%
60%
50%
40%
30% 25%
20%
10%
%
1 - sehr gut 2-gut 3- befriedigend  4- ausreichend 5 - mangelhaft 6 - ungeniigend
n=12
Abbildung 57: Bus-Angebot Benotung
2.10 Bewertung und Maflinahmen des Fahrradangebots

Die Bewertung von Fahrradmal3nahmen in Abbildung 58 durch diejenigen
Befragten, die das Fahrrad schon heute flr den taglichen Weg zur Arbeit
nutzen, zeigt, dass mehr als drei Viertel der Befragten die Verbesserung
der Beschaffenheit vorhandener Radwege, und jeweils rund zwei Drittel der
Befragten den Bau neuer Radwege, die Verbesserung der Wegeflihrung
und mehr Abstellmdglichkeiten im Bereich des Rathauses sehr wichtig oder
wichtig fanden. Somit stellen diese Mallnahmen die wichtigsten Ansatz-
punkte nach der Verbesserung der Beschaffenheit vorhandener Wege dar.

Nicht wichtig erscheinen hingegen E-Bike Ladestationen am Rathaus (66
%). Aktuell zufrieden sind die Beschaftigten am ehesten mit den bei ihnen
bereits vorhandenen Abstellméglichkeiten des Rades zu Hause (69 %).

Die Abbildungen 59 bis 67 verdeutlichen die Bewertung der Mal3nahmen
nach Herkunft (Abbildung 59-61), Geschlecht (Abbildung 62-64) und Al-
tersklassen (Abbildung 65-67).

Folgende Aspekte sind in diesem Kontext relevant:

= Fur den Bau neuer Radwege sprechen sich mit 64 % vor allem die
Bewohner der Kernstadt Hameln und tberdurchschnittlich viele Be-
fragte der jungen Zielgruppe aus.
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= Malnahmen zu Verbesserung der Wegefihrung sind fur die weibli-
chen Befragten sowie die Zielgruppe der unter 50-Jahrigen von
tberdurchschnittlicher Bedeutung.

= Erweiterungen bzw. Verbesserungen der Abstellméglichkeiten am
Rathaus Hameln sind einem deutlich grof3eren Anteil der weiblichen
Befragten wichtig oder sehr wichtig als den mannlichen Befragten.

Die Halfte der befragten Beschaftigten der Stadt Hameln bewertet das
Fahrrad-Angebot insgesamt mit befriedigend, wahrend etwa jeweils ein
Viertel die Note 2 und ein Viertel die Note 4 oder 5 vergibt (vgl. Abbildung
68).

Es ist zu beachten, dass diese Bewertung nur durch Beschéftigte erfolgt,
die das Fahrrad als priméres Verkehrsmittel fur ihren Arbeitsweg nutzen.

Die Ergebnisse machen deutlich, wie grol3 das Potenzial ist, die Radver-
kehrsinfrastruktur in Hameln weiter zu verbessern.

Die Benotungen differenziert nach Herkunft, Geschlecht und Altersklassen
sind Abbildung 69 bis 71 zu entnehmen. Frauen, altere Menschen und Be-
wohner auf3erhalb der Kernstadt bewerten dabei das heutige Fahrradange-
bot tendenziell noch weniger gut als die anderen Gruppen.

Wie wichtig waren lhnen folgende Malknahmen mit Blick auf Ihren Arbeitsweg mit dem
Fahrrad und sind diese bereits zufriedenstellend geldst?
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Abbildung 58: MalBhahmen Fahrrad-Angebot
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Wie wichtig waren lhnen folgende MalRnahmen mit Blick auf Ihren
Arbeitsweg mit dem Fahrrad und sind diese bereits zufriedenstellend gelost?
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vorhandener Wege n=78

Abbildung 59: MaBhahmen Fahrrad-Angebot nach Herkunft Block 1

Wie wichtig wdren Ihnen folgende MalBnahmen mit Blick auf lhren
Arbeitsweg mit dem Fahrrad und sind diese bereits zufriedenstellend gel6st?
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Abbildung 60: MaRnahmen Fahrrad-Angebot nach Herkunft Block 2

Wie wichtig waren Ihnen folgende Malinahmen mit Blick auf lhren
Arbeitsweg mit dem Fahrrad und sind diese bereits zufriedenstellend gel&st?
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Abbildung 61: MalRnahmen Fahrrad-Angebot nach Herkunft Block 3
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Wie wichtig waren lhnen folgende MaBnahmen mit Blick auf Ihren
Arbeitsweg mit dem Fahrrad und sind diese bereits zufriedenstellend gelost?
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Abbildung 62: MaBhahmen Fahrrad-Angebot nach Geschlecht Block 1

Wie wichtig waren lhnen folgende MalRnahmen mit Blick auf Ihren
Arbeitsweg mit dem Fahrrad und sind diese bereits zufriedenstellend gelost?
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Abbildung 63: MalBhahmen Fahrrad-Angebot nach Geschlecht Block 2

Wie wichtig wiren lhnen folgende MaBnahmen mit Blick auf lhren
Arbeitsweg mit dem Fahrrad und sind diese bereits zufriedenstellend geldst?
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Abbildung 64: Malinahmen Fahrrad-Angebot nach Geschlecht Block 3
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Abbildung 65: MalBhahmen Fahrrad-Angebot nach Altersklassen Block 1
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Abbildung 66: MalBhahmen Fahrrad-Angebot nach Altersklassen Block 2

Wie wichtig waren lhnen folgende Mainahmen mit Blick auf lhren
Arbeitsweg mit dem Fahrrad und sind diese bereits zufriedenstellend gel6st?
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Abbildung 67: MalBnahmen Fahrrad-Angebot nach Altersklassen Block 3
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Wie bewerten Sie das Fahrrad-Angebot generell? (Schulnoten)
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Abbildung 68: Fahrrad-Angebot Benotung

Wie bewerten Sie das Fahrrad-Angebot generell?
(Schulnoten)
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Abbildung 69: Fahrrad-Angebot Benotung nach Herkunft
Wie bewerten Sie das Fahrrad-Angebot generell?
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Abbildung 70: Fahrrad-Angebot Benotung nach Geschlecht
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Wie bewerten Sie das Fahrrad-Angebot generell?
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Abbildung 71: Fahrrad-Angebot Benotung nach Altersklassen

Home-Office

95 % der Beschéftigten der Stadt Hameln sind selten oder nie im Home-
Office tatig. Das Potenzial neuer mobiler Formen der Organisation von Ar-
beit wird damit von der Stadtverwaltung in Hameln derzeit noch nicht ge-
nutzt (Abbildung 72).

Differenzierungen nach Herkunft, Geschlecht und Altersklassen in den Ab-
bildungen 73 bis 75 zeigen keine deutlichen Unterschiede zwischen den
Zielgruppen.

Hingegen wiinschen sich 40 % der Befragten haufiger im Home-Office tétig
zu sein, wie Abbildung 76 verdeutlicht. Die Abbildungen 77 bis 79 zeigen
dariiber hinaus einen erhéhten Wunsch nach Tatigkeiten von zuhause aus
bei Mitarbeitern, die in anderen Orten/Stadten heimisch sind bzw. der jin-
geren Zielgruppe angehoéren. Fast die Halfte aller Beschaftigten, die nicht in
Hameln wohnen und damit taglich langere Arbeitswege zurticklegen mis-
sen, aulRern diesen Wunsch.

Bei Frauen ist der Wunsch, auch von zu Hause arbeiten zu kénnen, weni-
ger stark vorhanden.

Als Alternative, in einem Coworking-Space tatig zu sein, wirden 22 % der
Mitarbeiter interessant finden (vgl. Abbildung 80). Uberdurchschnittliches
Interesse zeigt sich in diesem Fall ebenfalls bei Bewohnern anderer Or-
te/Stadte und der Zielgruppe der bis 50-J&hrigen, wie in den Abbildung 81
bis 83 deutlich wird.
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Wie haufig sind Sie aktuell im Home-Office tatig?
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Abbildung 72: Home-Office — Haufigkeit

Wie haufig sind Sie aktuell im Home-Office tatig?
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Abbildung 73: Home-Office - Haufigkeit nach Herkunft

Wie haufig sind Sie aktuell im Home-Office tatig?

100%

o 90%
90% B minnlich

spe, O weiblich

70%

60%

50%

40%
30%

20%

10% 1% 1% 1% 1% 3% 3%
0% . _— ]

J3%a

Taglich Mehrmals pro Woche Mehrmals pro Monat Selten/Nie

n=382

Abbildung 74: Home-Office - Haufigkeit nach Geschlecht
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Wie haufig sind Sie aktuell im Home-Office tatig?
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Abbildung 75: Home-Office - Haufigkeit nach Altersklassen

Wiirden Sie sich wiinschen, haufiger im Home-Office
arbeiten zu kdnnen?

W Ja
O Nein

[ Sonstiges

n=380

Abbildung 76: Home-Office — Wunsch

Wiirden Sie sich wiinschen, haufiger im Home-Office
arbeiten zu kdnnen?
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Abbildung 77: Home-Office - Wunsch nach Herkunft
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Abbildung 78: Home-Office - Wunsch nach Geschlecht
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Abbildung 79: Home-Office - Wunsch nach Altersklassen
Coworking-Spaces als Alternative zum Home-Office oder
Arbeiten im Biiro?
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Abbildung 80: Coworking-Spaces als Alternative
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Abbildung 81: Coworking-Spaces als Alternative nach Herkunft
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Abbildung 82: Coworking-Spaces als Alternative nach Geschlecht
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Abbildung 83: Coworking-Spaces als Alternative nach Altersklassen
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3 Fazit

Die Ergebnisse der Befragung der Beschéftigten der Stadt Hameln verdeut-
lichen, dass heute der PKW das primar genutzte Fahrzeug fur ihren tagli-
chen Arbeitsweg darstellt und einzig in der Zielgruppe der Bewohner der
Kernstadt Hamelns ein bedeutender Anteil der Beschéftigten den Arbeitsort
mit dem Fahrrad oder zu Ful3 erreicht. Das intermodale Nutzen mehrerer
Verkehrsmittel auf einem Weg stellt aktuell fir die Mehrheit der Befragten
keine Alternative dar.

Offentliche Verkehrsmittel werden in allen Zielgruppen nur sehr geringfiigig
genutzt und scheinen daher aktuell keine Alternative flr den Grof3teil der
Beschaftigten darzustellen.

Allerdings besteht bei vielen Befragten grundsatzlich die Bereitschaft, auch
andere Verkehrsmittel zu nutzen, wobei vor allem Bewohnerinnen und Be-
wohner aus anderen Orten/Stadten als erste Alternative zum PKW den
OPNV nutzen wiirden. Die wichtigsten MaRnahmen fiir den OPNV stellen
auf Basis der Befragung die Verbesserung der Taktung und gulnstigere
Preise dar.

Das Fahrrad-Angebot wird insgesamt nur durchschnittlich bewertet, wobei
primar bei der Verbesserung der Beschaffenheit vorhandener Wege, dem
Bau neuer Radwege, der Verbesserung der Wegefiihrung und einer Erho-
hung der Abstellmdglichkeiten angesetzt werden sollte.

Fahrgemeinschaften sind aktuell Grof3teils eher die Ausnahme, wobei das
Interesse an MalRhahmen wie einem digitalen Pendlerportal zeigt, dass vor
allem Beschéftigte aus anderen Orten und Stédten auf eine solche Mdg-
lichkeit zurlickgreifen wirden.

Ebenso kann das grol3e Interesse an Home-Office Tatigkeiten und Cowor-
king-Spaces fur Bewohner anderer Orte/Stadte und die Zielgruppe der bis
50-Jahrigen als Signal aufgegriffen werden, den extrem geringen Wert an
Home-Office Tatigkeiten zu erhéhen und somit die Belastung durch den
Verkehr zu verringern.
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